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Ndjda invénare och
besokare ar viktigt for
oss i Helsingborgs stad.

Det finns en stor forvantan pa att kommunen skoter
staden pd ett satt som medfor att det ar enkelt,
bekymmersfritt och positivt att vara i Helsingborg. Ett satt
for oss att astadkomma detta ar genom att skapa tjanster
eller varde for den som bor, verkar och ar inom staden.
Hela och rena gator, en saker trafikmiljo, en framkomlig
och trygg offentlig miljo ar nagra satt att skapa varde for
Helsingborgaren. Genom projektet "Sa har mar stadens
gator” far vi ett underlag som gor att vi kan planera och
utfora atgarder for en helare och renare offentlig miljo.



En traditionell inventering av gatubelaggning
gors som en okular besiktning dar en person
kor over stadens gatunat och visuellt tittar
pa gatubelaggningens status. Det fors
noteringar om forekomst av skador sa som
sprickbildning, krackeleringar,
potthalsbildningar, sattningar och
sparbildning samt om
gravningsaterstallningar. Varje skada
bedoms utifran de riktlinjer som Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) tagit fram,
det som heter "Bara eller Brista”. Ju hogre
skadeniva, desto samre ar gatans skick och
desto hogre kostnader for att aterstalla
gatan till ett bra skick. Kostnaden for att
atgarda den samlade skadegraden pa gatu-
och gang- och cykelvagnatet kallas for
belaggningsskuld och den forvantade
aterstaende tiden innan en gata behover fa
ny asfalt benamns restlivslangd. Vanligen
bedoms skadegraden inom sektioner. Den
som inventerar mater upp sektioner om
cirka 20 meters langd och anger ett varde
per sektion.

| Helsingborgs uppgick
belaggningsskulden till drygt 1 miljard
kronor i mars 2023.

Vara gator anses anda vara i ganska gott
skick. Under 2022 och 2023 har vi, liksom
alla andra svenska stader och kommuner,
drabbats av stora kostnadsokningar till foljd
av kraftigt okade priser pa raolja och energi
vilket saklart bidrar till den hoga
belaggningsskulden.

Helsingborg har vaghallaransvar for ett
vagnat som ar nastan 60 mil langt. Lagg
dartill ett nastan 30 mil omfattande gang-
och cykelvagnat. Vid en traditionell
inventering tar arbetet med att inventera
stadens hela gatunat, pa den detaljerade
niva som staden onskar, lang tid att
genomfora. | en stad med ett vagnat av
Helsingborgs omfattning uppskattas
tidsatgangen till mellan 45—48 veckor att
genomfora. Samtidigt blir inventeringen da
enbart anvandbar for de som jobbar med
vag- och gatuunderhallet. Med anledning av
den omfattande tidsatgangen blir
inventeringsarbetet dessutom valdigt
kostsamt. Resultatet av den gata som
inventerades forst kan dessutom vara upp
till ett ar gammalt nar inventeringen avslutas
och mycket kan ha hant med gatan sedan
den inventerades. Gravningar och skador
som sprickor, hal, asfaltslapp och annat kan
snabbt forsamra en vags restlivslangd.



Vi bestallde vad
vi trodde att vi
behovde...

Helsingborgs vagnat ar i standigt behov av
forbattringar och atgarder, stora som sma.
Under arets vintermanader lagger vi stort
fokus pa gang- och cykelvagnatet da dessa
ska héllas svarta aret runt. Det ska alltsa
alltid vara mojligt och sakert att kunna
transportera sig pa cykel pa stadens
cykelvagnat — det ar en del av Helsingborgs
klimat- och miljoarbete.

Gang- och cykelvagnatet ar speciellt viktigt
att hantera da skador pa natet kan leda till

svara personskador, exempelvis om nagon
cyklar ner med framhjulet i ett potthal eller
en fotgangare trampar ner i ett hal.

Det ar svart, for att inte saga omajligt, for
0ss att hela tiden ha en uppdaterad och
detaljerad kunskap och kdnnedom om hela
vagnatet. Darfor kan vi heller inte sakra att
det inte forekommer skador pa gator och
vagar.

Ar 2013 handlades en inventering av
belaggningens status upp och resultatet av
inventeringen skulle redovisas i ett digitalt
system. Aren déarpé skulle 20 procent av
natet inventeras arligen och en ny
omfattande inventering av hela natet skulle
goras fem ar efter forsta omgangen.

Kostnaden for en inventering enligt
traditionell metod kostar mellan 1,5-3
miljoner kronor, beroende pa omfattning
och noggrannhet. Det ar mycket pengar,
men ar val ett bra satt att skapa det stora
vardet for med fina gator och vagar at
Helsingborgaren?

Foretaget som utforde inventeringen gjorde
ett bra jobb med sjalva inventeringen och
resultatet lagrades i ett digitalt vagnat som
byggdes upp av 20-25 meter langa sektioner
och dar sektionerna och informationen i dem
enbart kunde relateras till just inventeringen.

Vi som bestallare onskade och stallde kravet
att all information fran inventeringen skulle
vara knuten till den Nationella Vagdatabasen
(NVDB). Det visade sig att det inte var majligt
i det digitala system som handlats upp.
Darfor valde vi och foretaget att avbryta
samarbetet efter ca 1,5 ar. Efter det gjordes
ingen ny inventering, mycket pa grund av
svarigheterna med att just koppla
informationen till NVDB samt att kostnaden
for inventeringarna ar sa hog.

Skulle vi kunna pa nagot annat satt? Skulle vi
kunna gora nagot mer, till en lagre kostnad
men med battre intensitet och som svarar
pa fler behov an enbart kontroll av
belaggningens status?

Vi backar bandet...



Vaga, testa, gor.
Eller?

2012 antogs Helsingborgs nya riktning -
Vision Helsingborg 2035. Det var en unik
satsning av den anledning att alla politiska
partier hade antagit den nya visionen
gemensamt.

| grunden handlar visionen om att
Helsingborg skulle komma att mota stora
utmaningar med aldrande befolkning, lagre
skatteintakter och ckade kostnader. Vi insag
ocksa att vi pa intet satt var ensamma om
detta, utan att denna utmaningen delas med
alla Sveriges kommuner. Hur skulle vi da
mota framtiden?

Det slogs fast att vi hade tre alternativ, varav
tva kandes helt orimliga att valja. Staden
kunde hoja skatterna eller gora mindre och
erbjuda en lagre serviceniva.

Det tredje alternativet var att vi ska fortsatta
att leverera hog serviceniva, men till
minskade kostnader. Hur d&? Svaret pa
ekvationen stavades innovation. Smarta,
nytankande |6sningar for att ge god
samhallsservice.

Som ni forstar valdes det sista alternativet.

| visionen lades grunden till arbetssattet
som kom att kallas vdga, testa, gor. Om en
medarbetare ser ett behov eller far en idé, da
ska den utmanas och testas. Vi etablerade
en innovationsmodell for att ha en
fungerande process for vart idéarbete. Forst
testar vi i liten skala och om det funkar sa
kan vi skala upp. Om det inte funkar sa far
|6dsningen justeras lite, testas igen och om
det funkar sa arbetar vi vidare. Om
|6sningen inte skapar varde lagger vi ner.

Det instiftades ocksd ett pris i staden for
arets misstag, detta for att rada bot pa den
sa begransande felradslan som oftast
medfor att idéer inte testas eftersom det ar
sa latt att kdanna sig radd for att det ska bli
fel. Det ar ju dock genom testen och felen
som vi lar oss.

Stadens satsning pd innovation och
utveckling har varit en stor del av det
dagliga arbetet for en del
medarbetare de senaste aren. |
grunden handlar det om att jobba pa
l6dsningar som ska minska
kostnaderna for den kommunala
karnverksamheten.

Som forsta milstolpe i arbetet skulle
stadsmassan H22 City Expo arrangeras
sommaren 2022. For att samla inspiration
och idéer till expot akte en mindre
delegation fran Helsingborgs stad till
Barcelona for att vara med pa den stora
massan Smart City World Expo 2019. Det ar
en stor arlig massa med tonvikt pa hur vi
bygger ett smartare och hallbart samhalle.

Ett av bolagen som stallde ut under massan
var Univrses, ett foretag vi redan varit i
kontakt med infor H22 City Expo. Dar visade
de upp sin nya Al-losning 3DAI City. En app
som pa ett enkelt satt genomfor
datainsamling i det offentliga rummet.
Appen kan installeras i en helt vanlig
mobiltelefon och som darefter pé ett enkelt
satt kan implementeras i ett vanligt fordon.

| Barcelona fick vi aka med i en bil och testa
3DAI City. Andréas Hall, tidigare ansvarig for
belaggningsprogrammet i Helsingborg, sag
direkt nyttan med 3DAI City. Losningen
skulle kunna kartlagga hur stadens gatunat
egentligen mar. Univrses verkade veta att de
hade en bra produkt, men de visste inte hur
den skulle kunna anvandas av exempelvis
en kommunal eller statlig vaghallare.

ldén om att anvanda 3DAI City
presenterades for gatuingenjorskollegerna
pa Stadsbyggnadsforvaltningens drift- och
underhéllsavdelning. Det ar
gatuingenjorerna som ansvarar for stadens
belaggningsprogram for bade gator och
gang- och cykelvagar. De hanterar en arlig
budget pa drygt 50 miljoner for att forbattra
belaggningarna pa stadens gator och
cykelstrak. —



| januari 2020 bjods Univrses till
Helsingborg for att visa 3DAI City for
gatuingenjorerna och efter den sedvanliga
powerpointpresentationen akte de pa en
rundtur i bil pa Helsingborgs gator.
Omdomet om Al-loésningen kom snabbt och
resolut, detta var inte en I6sning for
Helsingborg. Vi hade tillrackligt med
erfarenhet och kunskap for att kunna gora
inventeringen sjalva, ingen telefon-app
kunde gora detta lika bra som vi. Har kunde
det hela tagit stopp.

Klartecken for testning

Det kom en pandemi och tiden gick utan att
nagot hande. Under varen 2021 tog Andréas
Hall till slut saken i egna hander och
bestamde sig for att I6sningen maste
testas. Andréas presenterade idén och dess
mojligheter for politikerna i
Stadsbyggnadsnamnden i Helsingborg och
direkt fattades beslut att ett kort test skulle
genomfodras. Utan att informera
gatuingenjorerna genomfordes testet under
ungefar tvd manader. Darefter kunde
resultatet av insamlingen presenteras for
den ansvarige for stadens
belaggningsprogram, Henrik Rosdahl. Nar
Henrik sag resultatet blev responsen den
totalt motsatta mot hur det var efter den
forsta visningen. Aven Henrik sag
omgaende nyttan nar han insag att han
kunde ta resultatet fran datainsamlingen
och jamfora den med den karterade

inventering av gatubelaggningen som han
sjalv gjort. Det var tydligt att de olika
underlagen matchade varandra valdigt val, i
stort sett till hundra procent.

Under 2022 genomfordes darfor en
upphandling av ett innovationsprojekt.
Syftet var att undersoka om 3DAI City skulle
kunna samla in data i det offentliga rummet
— enkelt, systematiskt och kontinuerligt.

Under arbetet med H22 borjade
Helsingborg satsa stort pa samverkan.
Upphandlingen som gjordes avsag ett
samarbete med Univrses, men ocksa med
det kommunala renhéllningsbolaget NSR.
Malet var att pa allvar kunna testa och
utveckla stadens satt att arbeta med
datainsamling i falt.

Renhallningsbolaget ingick i projektet da vi
sett att deras sopbilar kor over hela stadens
gatunat inom loppet av tva veckor. Med
hjalp av deras fordon skulle vi kunna na en
sa stor tackningsgrad som mojligt.

Forhoppningen med projektet var ocksa att
vi losningen 3DAI City skulle kunna tacka
fler av stadens behov. Kanske skulle vi
kunna anvanda den insamlade datan pa fler
satt och eventuellt skulle datainsamlingen
kunna hjalpa NSR att planera sina rutter.

Projektet fick en budget pa 700 000 kronor
vilket motsvarar mer an en halvering av
kostnaden for en traditionell inventering.
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Partners i projektet

| projektet finns ndgra organisationer
och nyckelpersoner som varit och ar
viktiga for den framgang som vinu
ser.

Nordvastra Skdnes Renhallnings AB
Stadens renhallningsbolag som har
huvudansvaret for sophanteringen i Bjuv,
B&stad, Helsingborg, Hoganas, Astorp och
Angelholm. NSR har en fordonsflotta som ror
sig inom hela Helsingborgs stad pa ett
valstrukturerat och repetitivt satt, vilket
behovs for datainsamlingen.

Lotta Lewis-Jonsson ar projektledare pa NSR
och drog igang de forsta forsoken i nagra av
sopbilarna. Gjorde allt fran installation av
mobiltelefoner till att montera dem i bilarna
och skriva manualer till chaufforerna.

Univrses AB

Univrses ar ett foretag med rotterna i
bilindustrin, med inriktning pa sjalvkorande
fordon. Foretaget ar baserat i Stockholm, och
samarbetar saval med svenska kommuner
men aven Trafikverket. Univrses har jobbat
mycket med artificiell intelligens,
datorseende och maskininlarning.

Tillsammans for en smartare stad

Johanna Thorn, representant fran Univrses,
har arbetat aktivt ihop med Helsingborg och
NSR for att dels fanga upp behov och
erfarenheter men ocksa att se till att
Univrses levererar det som lovats och
forhoppningsvis lite till. Under

samarbetet har Johanna aven hallit
utbildningar, presentationer och annat for
att sprida kunskap bade inom
organisationerna och externt.

Stadsbyggnadsforvaltningenii
Helsingborgs stad

Hos Helsingborgs stad finns bade behoven
och drivkraften. Andréas Hall var den som
tog den Al-baserade datainsamlingen till
Helsingborg och har sedan dess lett
projektet for Helsingborgs rakning.

Till vardags jobbar Andréas som
utvecklingsingenjor och har drivit otaliga
loT-projekt i staden. Andréas utvecklade
bland annat den uppkopplade livbojen som
staden var forst i Sverige med att
implementera och som numera finns pa alla
livbojar inom staden.

Henrik Rosdahl har ocksa varit en viktig
nyckelspelare, med sin mangariga
erfarenhet inom vagbyggnad och
vagkonstruktion. Hans nyfikenhet och
drivkraft for att hitta nya losningar har varit
viktiga och nédvandiga styrkor i detta
projekt.

Det ar sallan en enskild aktor kan l6sa en stor utmaning. Darfor satsar Helsingborg pa
samverkan. For att kunna jobba tillsammans behdver vi vara prestigelésa och édmijuka.
Vikan inte allt. Darfor racker vi ut handen till andra kommuner, naringsliv, akademi,
féreningar och invanare, sé att vi tillsammans kan &sa var tids utmaningar.

Kommunen ar ofta en behovsagare och nyttotagare, men aven en mojliggoérare. |
projektet "S& har mar stadens gator” har staden behovet av att fa information om
gatunatets status, men vi ser ocksad nyttan med att prova en for oss ny teknik. | samband
med detta blir staden ocksa en mojliggdrare for bolag och andra verksamheter som féar

testa tjanster och produkter i skarp miljo.




Artificiell
intelligensii
stadens tjanst

3DAI City ar en en app med en artificiell
intelligens som analyserar bilder. Al:n lar sig
sjalv att hitta monster efter hand, séa kallad
maskininlarning.

Appen installerades i nagra av NSR:s
sopbilar, som tacker hela stadens gatunat
pa ungefar tva veckor. Appen anvander
telefonens kamera, som scannar vagens
yta. Direkt gors en klassificering av de
eventuella skador som kameran hittar. Al:n
har lart sig att forsta vad som ar en spricka,
vad som ar ett potthal och sé vidare. |
samband med att data samlas in sa tas
aven bekraftelsebilder.

Alla bilder anonymiseras innan de lagras in i
databasen, genom att ansikten och
registreringsskyltar suddas ut i bilden. Nar
bilderna overfors fran telefonen till server ar
materialet krypterat. Detta ar krav for att
regelverket GDPR ska uppfyllas.

Road Damage Report: Helsingborg, NSR

Helsingborg, Sweden - 2023-02-15-2023-03-06 - 4 devices

Interactive map

Teknik pa frammarsch

Artificiell intelligens, Al, utvecklas enormt
snabbt och kan anvands foér i stort sett
oandligt antal applikationer och
anvandningsomraden. Styrkan med Al ar
att ju mer algoritmerna fér trana pé de
uppgifter som de ar utvecklade for att [6sa
desto battre och mer korrekta blir
resultaten. Al kan géra repetitiva
arbetsuppgifter snabbare an oss
manniskor och verktyg som ChatGPT kan
ocksa l6sa mer kreativa uppgifter.

Vibehoéver folja med i utvecklingen av den
nya tekniken, men vi behéver ocksé stélla
oss kritiska till hur systemen och
l6sningarna anvands. Vi behoéver vara
valdigt tydlica med for vilket syfte vi
anvander tekniken i vart dagliga arbete och
vara noga med hur data lagras.

| Helsingborg har ett nytt Al-labb byggts
upp dar staden ska kunna utveckla tjanster
och lagra data lokalt. Vi samarbetar ocksé
med Al Sweden for att utbyta data med fler
aktorer pé ett sakert satt.

Traveled Covered

1944 km

519 km

The map displays road damages (cracks, potholes, patches and iron plates) detected during the given time period. More info

[ Open in full screen I [ Export data (46.0 MB) ]
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Helsingborgs vagnat med en samlad bild av skador. Ju rodare gator, desto storre mangd sprickor.
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Nya insikter, nya
arbetssatt

Projektet har redan kunnat leverera en del
resultat som vi har kunnat dra nytta av. Det
belaggningsprogram som kommer att
genomforas under 2023 ar helt baserat pa
resultaten fran det har projektet. Det har
dessutom gett oss en majlighet att
omprioritera en del av de planerade
atgarderna. Det har gatt att hitta de gator
som annu inte ar i sddant skick att helt ny
topp behovs och istallet har enklare
spricklagningsatgarder kunnat genomfora.
Det Okar gatans restlivslangd med flertalet
ar. Alltsa har vi kunnat minska Helsingborgs
belaggningsskuld genom att skjuta fram
dyrare och storre atgarder som frasning och

toppning.

Genom kontinuerlig datainsamling kan vi fa
battre kunskap om hur vagnatet beter sig
och hur det forandras over tid. Det blir ocksa
betydligt enklare att hitta vilka gator som
behover repareras. Nu kan vi planera for
enklare och billigare belaggningsatgarder
innan gatorna rasar helt.

Genom att vi analyserat vagnatet har vi
kunnat se forhallanden som vi tidigare aldrig

55971509,

haft mojlighet att se, exempelvis att det i
den sodra delen av Helsingborgs tatort finns
ett mer sprucket vagnat, medan de flesta
potthalen ar i de norra delarna. Varfor det ar
sa vet vi inte idag, men vi har hittat
forhallandet och nu har vi en mojlighet att
analysera det och lara oss mer. Vi har ocksa
tittat pa hur vagnat i anslutning till ett storre
vagarbete paverkas. Da leds trafiken om till
gator som inte alltid ar byggda for att klara
den okade trafikmangden eller de trafikslag
som plotsligt trafikerar gatorna.

Att fa mojlighet att se sddana
forhallanden kan bidra till att stadens
drift och underhall av gatunatet
faktiskt kan andras i grunden.

Genom att nyttja fordon som anda ska ut
och kora for datainsamlingen bidrar
projektet till att skapa ett klimatneutralt
Helsingborg. Separata korningar for att
inventera gatunatet kan undvikas i stor
utstrackning och vi slapper ut mindre
koldioxid.

11868129

1440

2023-02-21 07:00:15
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40332

Vargogatan

s

En spricka har identifierats
vid ett insamlingstillfalle.
Appen samlar in och
lagrar nodvandig
information om skadan.



Vad vi inte visste att vi behovde...

Som tidigare namnts ar det manga
verksamheter som har ett stort behov av
data. Intresseomradena varierar. Bara i det
har projektet ser vi tydligt att samma data
har manga olika behovsagare.

Vi har kunnat anvanda den insamlade datan
for att kontrollera om stadens vagmarken ar
hela och rena. Systemet hittar skyltar som
ar klottrade pd, som har fatt klistermarken,
ar pakorda och skadade eller ar skymda
bakom stolpar eller vegetation. Pa bilderna
nedan gar det att se vilka skyltar som
detekterats och var.

Var driftverksamhet kan ocksa anvanda
systemet for att detektera om det star
vatten pad korbanan, som ar ett problem
bade for gatans konstruktion och for bade
trafiksakerheten och komforten. Staende
vatten kan manga ganger kopplas till att
dagvattenbrunnarnas funktion inte uppfylls.
Det kan bero pé att brunnarna har tackts
over av I0v och pinnar som hindrar vattnet
fran att komma till brunnen, ndgot vi da
snabbt kan atgarda.

Vi efterstravar det fria rummet for god

Maintanence Gallery
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framkomlighet i gatumiljon. Det betyder att
vi tar bort vaxtlighet som vaxer in dver
trottoarer och vagar. Vaxtligheten kan
hindra ndgon fran att pa ett sakert satt
kunna ta sig fram pa trottoaren och en
person kan tvingas ut i kdrbanan for att
komma fram. For en person med rollator
eller en person som sitter i rullstol ar sédana
typer av besvar extra jobbiga da de riskerar
att hamna i situationer som ar svara att
hantera. Arbetet med att roja vaxtlighet i
gatunatet ar utlejt pa entreprenad. Nu kan vi
anvanda 3DAI City for uppfoljning av deras
arbete i falt, nAgot som ansvariga inom
staden tidigare haft svart att hinna med.
Aven har besparar vi oss en massa ondodig
korning.

Datan som samlas in kan ocksa hjalpa
stadens trafikenhet med kontroller. Med
hjalp av systemet kan de folja upp om det
finns en beviljad trafikanordningsplan eller
om ett tidigare godkannande har |opt ut i tid.
De kan ocksa fa hjalp att kontrollera
exempelvis om de lokala trafikforeskrifterna
som staden beslutar om ar korrekt utmarkta
med skyltning eller om det finns avvikelser
pa detta (se bild pa nasta sida).

@

Skyltar som klassats utifran
olika typer av skador.

TJD
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Helsingborg
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Dashboard som i uppdateras i
realtid med information om

5 skadeklassificering och
@ trafikskyltar.
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P4 bilden har 3DAI City upptackt en avvikelse mellan skyltning och trafikforeskrift, redovisat mot nationella
vagdatabasen. Det galler 40 km/h pé alla vdagar som ar markerade i rosa. Pa gatan sitter en 60-skylt.

Nyttan for var partner i
projektet

NSR kan anvanda data fran 3DAI City till att
gora en ruttplanering baserad pa
realtidsdata som samlas in i samband med
att de kor sina insamlingsrundor. De kan se
om det finns stopp i framkomligheten, ndgot
som annars skapar forseningar och irritation
for chaufforerna. Data kan ocksa anvandas
for att analysera om det finns vissa tillfallen
som det ar enklare eller svarare att hamta in
soporna om de angor en gata fran ett visst
hall. Detta kan exempelvis baseras pa vilken
veckodag det ar, vilken tidpunkt det ar pa
dygnet eller andra aspekter som utan
datainsamlingen kan vara svart att
analysera.
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Det ar ocksé intressant att titta vidare
pa vilka fler nyttor som vi kan hitta
tillsammans med NSR s3 att
Helsingborg kan bli en annu smartare,
annu mer hallbar och, framfor allt, en
annu omtanksammare stad.

Data som samlas in kan saklart ocksa
samkoras med annan data som samlats in
via sensorer och andra loT-I6sningar och pa
sikt raknar staden med att kunna dra manga
nya slutsatser om hur stadens gator mar,
eller faktiskt dver hur staden mar.



Road bins by damage count distribution

Potholes
1813

Cracks
16.9%

4478

94.7%

Road bins by damage count difference between February and March

0.0929%70.107%

Potholes
-30

Cracks
+2190

60.5% 89.8%

Slutord

Helsingborgs satsning pa innovation och
utveckling har resulterat i att vi ligger langt,
och mest troligt aven langst, fram i Sverige
inom loT-implementationer. Vi har kommit
en bit pa vagen mot att skapa den
datadrivna staden, som ska gora livet lite
enklare och lite battre for den som bor,
verkar och ar i staden.

Manga svenska och utlandska kommuner
och organisationer har vant blicken mot
Helsingborg for att se vad som hander har.
Detsamma galler saklart for projektet
tillsammans med NSR och Univrses dar
vara behov och onskemal har bidragit till att
utveckla sattet for hur vi ser och forstar var
stad pa ett battre satt. Manga kommuner
har hort av sig och undrat om hur
Helsingborg gatt tillvaga for att na de
framgangar som vi gjort.

Patches

12

0.0714%70.107%

Sammanstallning av
o skador pa
Helsingborgs gatunat,
data insamlat under
perioden 2023-02-15
till 2023-03-06, med 4
telefoner som tackt ca
52 mil av stadens
gatunat.
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Forandringar under
perioden februari till
mars 2023. Andelen

Difference

m potthal och lagningar

. efter gravningar

e e = 3 minskade. Under
-194 e perioden installerades

mn
4
IS

fem nya kameror i
sopbilar, darav har ett
storre geografiskt
omrade kunnat tackas
in och andelen sprickor
har darfor okat.

84.3%

Nagot som bidragit till framgangen ar
arbetssattet dar vi vagar, testar och gor. Vi
har ocksa varit bra pa att beratta om de
framgangar som vi natt och om de tester
som vi gor.

Helsingborg har tidigare anat en viss tavlan
kommuner emellan om vilken stad som kan
vara mest unik. Att denna tavlan inte alltid ar
positiv har varit en viktig och bra insikt for
oss. Det ar snarare sa att alla svenska
stader och kommuner har samma behov,
samma utmaningar och samma
mojligheter. Ska vi bygga ett Sverige som ar
smart, hallbart och omtanksamt kan vi inte
|6sa dessa utmaningar och behov pa 290
olika satt, vi maste bli battre pa att jobba
tillsammans och hjalpa varandra pa ett
prestigelost satt. Genom att delta pa
Kvalitetsmassan hoppas vi pa annu mer
samverkan.



